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залізничного транспорту

УДОСКОНАЛЕННЯ СИСТЕМИ ОЦІНКИ
ТРАНСПОРТНОГО ПОТЕНЦІАЛУ РЕГІОНУ

Подальший розвиток регіонального
економічного потенціалу неможливий без
визначення показників оцінювання
транспортного потенціалу як одного з
найважливіших його сегментів. Стан та
розвиток окремих сегментів транспортного
потенціалу є визначальним чинником і
передумовою розвитку промисловості та
сфери послуг регіону.

Аналіз робіт сучасних українських та
зарубіжних учених у даній сфері дає можли-
вість стверджувати, що проблема оціню-
вання транспортного потенціалу регіону є
недостатньо дослідженою.

У цілому дослідженням проблем
розвитку потенціалу транспортної галузі
займались відомі вітчизняні та зарубіжні
вчені: Ю. Цвєтов, Ю. Кулаєв, О. Бакаєв, М.
Денисенко, Л. Зайончик, В. Ільчук, М.
Котлубай, В. Лівшиць, Ю. Пащенко, Є. Сич,
О. Фінагіна, В. Щелкунов та інші.

Метою статті є вдосконалення системи
показників оцінювання транспортного по-
тенціалу за рахунок розробки порівняльних
коефіцієнтів.

Сучасне становище та загальні тен-
денції розвитку зв’язків між регіонами
приводить до розуміння ролі й місця
транспортного потенціалу у системі
господарських комплексів регіону.

Транспортний потенціал певною мірою
впливає на економічний стан, а в
подальшому й на розвиток регіону.

Стабільна робота транспорту забезпе-
чує:

прискорення обороту товарів та
послуг;

обслуговування внутрішнього та зов-
нішнього товарообігу;

зростання національного та регіональ-
ного валового внутрішнього продукту та
заробітної плати;

поліпшення асортименту та якості
послуг, що надаються населенню;

поширення переліку соціальних послуг
та соціального забезпечення, зростання
матеріальних виплат;

більш адаптовану до ринкових та по-
літичних явищ, що постійно змінюються,
систему інформаційного забезпечення та
обміну даних;

безумовну економічну стабільність для
технічного переоснащення підприємств та
транспортної галузі;

додавання нових видів транспорту, до-
сяжність на великих відстанях промислових
об’єктів, тим самим поширення спектра
промислового потенціалу;

зростання ринків та ускладнення їх
внутрішнього структурування;

підвищення ефективності
використання обмежених виробничих
ресурсів у масштабі всього суспільства,
тобто досягнення найкращих результатів при
мінімальних витратах;

досягнення повної зайнятості праце-
здатного населення;

стабільний рівень цін;
підтримку розумного співвідношення

експорту та імпорту, тобто за можливості
активного торговельного балансу в міжна-
родних економічних і фінансових відносинах
та інше [1, 24-29].

Для оцінки стану та рівня
використання транспортного потенціалу
територій застосовується система оцінки
відповідних потужностей регіону.

Кожен показник є ланкою ланцюга
показників, що визначають стан та напрями
подальшого розвитку транспортного потен-
ціалу.

При визначенні показників оцінювання
забезпечення регіону транспортними можли-
востями рекомендуємо застосовувати такі
показники:

1. Наявність усіх сегментів
транспортного потенціалу в регіоні (за
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наявності – «1», при відсутності – «0»)
замінити на
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де Сі – сегмент транспортного потенціалу;
n – кількість сегментів транспортного

потенціалу;
n – 1…5, оскільки автор відокремлює 5

сегментів;
i – відповідний сегмент транспортного

потенціалу: автомобільний; залізничний;
авіаційний; річковий; морський;

середньозважений коефіцієнт частки
сегментів:
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Якщо . .тр пK =1, показник свідчить про
наявність усіх розвинених сегментів
транспортного потенціалу.

Якщо . .тр пK <1, транспортний потен-
ціал у регіоні немає декількох сегментів для
повної реалізації поставлених завдань, то
матиме місце така характеристика відповідно
до бальної шкали (див. таблицю).

Таблиця
Бальна шкала оцінки транспортного потенціалу регіону

Показник . .тр пK Відповідність
1 – 0,8 Транспортний потенціал регіону має розвинені й чітко сформовані сегменти

0,8 – 0,6 Деякі сегменти транспортного потенціалу відсутні взагалі з деяких причин:
немає необхідності або відсутність у зв’язку з географічним положенням

0,4 > … Початковий стан транспортного потенціалу з явними ознаками недоскона-
лості економічного розвитку

2. Густота мереж ( . .г мK ) на 1000 км2.
Адаптування формули густоти мереж до
розрахунку сегментів транспортного
потенціалу розраховується окремо, оскільки
для кожного сегмента є свої характерні
відмітні якості:

автомобільний транспорт – наявність
асфальтованих доріг та доріг, які придатні
для пересування автомобільним
транспортом, км [2, 186-187]:
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де Lавт. – довжина доріг, км;
S – площа регіону, км2;
залізничний транспорт – адаптуємо

вищенаведений показник та визначимо
залізничне полотно, яке використовується
потягами для перевезення пасажирів та
вантажу, км:
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де Lзал. – довжина доріг, км;
S – площа регіону, км2.
Можна навести розрахунки густоти

мереж також для інших видів транспорту.

Рекомендуемо доповнити оцінку по-
тенціалу коефіцієнтом мереж, який розра-
ховується за формулою
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де Кі – коефіцієнт густоти мереж i-го
сегмента транспортного потенціалу;

n – кількість сегментів транспортного
потенціалу;

n – 1…5, оскільки автор відокремлює 5
сегментів;

i – відповідний сегмент транспортного
потенціалу: автомобільний; залізничний;
авіаційний; річковий; морський;

середньозважений коефіцієнт частки
сегментів:
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3. Ураховуючи густоту мереж та
населеність регіону, нижче наведено низку
показників, які характеризують здатність
кожного сегмента транспортного потенціалу
до пересування ( . .з пK ) 1000 чол.:



автомобільний транспорт: здатність у
пересуванні пасажирів на всю відстань та
довжину автомобільних доріг:
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де Lавт. – довжина доріг, км;
. .п нn – кількість постійного населення,

чол.;
залізничний транспорт: здатність у пе-

ресуванні пасажирів усією мережею заліз-
ничних доріг:

.
. . .

. .

1000 ,зал
з п зал

п н

LK
n


 (8)

де Lзал. – довжина доріг, км;
. .п нn – кількість постійного населення,

чол.
Можна навести розрахунки здатності

пересування також і для інших видів
транспорту.

Рекомендуемо доповнити оцінку по-
тенціалу коефіцієнтом, який розраховується
за формулою
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де Кі – коефіцієнт густоти мереж i-го
сегмента транспортного потенціалу;

n – кількість сегментів транспортного
потенціалу;

n – 1…5, оскільки автор відокремлює 5
сегментів;

i – відповідний сегмент транспортного
потенціалу: автомобільний; залізничний; аві-
аційний; річковий; морський;

середньозважений коефіцієнт частки
сегментів:
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4. Вантажообіг транспортного потенці-
алу регіону ( .вK ) на 1000 т.

Обчислюється як добуток кількості (у
вагових або об'ємних одинцях) основних та
допоміжних вантажів, які переміщуються на
відстань перевезення. Має розраховуватись
за окремими сегментами:

автомобільний транспорт: здатність пе-
ресування вантажу на всю відстань авто-
мобільних доріг:
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де Lавт. – довжина доріг, км;
Vв. – обсяг вантажообігу за рік (або

певний період), т-км;
залізничний транспорт: здатність

пересування вантажу всією мережею
залізничних доріг:
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де Lзал. – довжина доріг, км;
Vв. – обсяг вантажообігу за рік (або

певний період), т-км.
Можна навести розрахунки вантажо-

обігу також для інших видів транспорту.
Рекомендуемо доповнити оцінку по-

тенціалу коефіцієнтом вантажообігу, який
розраховується за формулою
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де Кі – коефіцієнт густоти мереж i-го
сегмента транспортного потенціалу.

n – кількість сегментів транспортного
потенціалу;

n – 1…5, оскільки автор відокремлює 5
сегментів;

i – відповідний сегмент транспортного
потенціалу: автомобільний; залізничний;
авіаційний; річковий; морський;

середньозважений коефіцієнт частки
сегментів:
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Для розрахунку коефіцієнта показника
транспортного потенціалу регіону ( . . .т п рK ) у
транспортних можливостях:
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де Pi – показник транспортного потенціалу;
n – кількість показників транспортного

потенціалу;
n – 1…3, оскільки автор відокремлює

три розрахункових показники;
i – відповідний показник

транспортного потенціалу: густоти мереж;
здатності пересування; вантажообігу
транспортного потенціалу;



середньозважений коефіцієнт частки
сегментів:
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Наведені показники є лише частиною в
системі оцінювання транспортного потен-
ціалу регіону. Кількість і різноманітність
якісних та кількісних показників слід
обґрунтовувати й розраховувати відповідно
до потреб господарського комплексу регіону
або галузі.

Повністю збалансована система оцінки
транспортного потенціалу взаємозв’язків
усіх сегментів транспортного потенціалу дає
змогу для подальшого його вдосконалення й
активного використання в системі страте-
гічного та тактичного планування.

Висновки. За допомогою
рекомендованих показників оцінки
транспортного потенціалу можна поліпшити
якість аналізу та діагностування сучасних
станів та перспективних можливостей галузі.
Також за наявність додаткової інформації
регіональні та галузеві органи управління
вирішать ряд конфліктів та проблем. Можна
вирішити такі складні питання:

неузгодженості дій на рівні управ-
лінського складу різних підприємств галузі;

недосконалого інфраструктурного
облаштування шляхів;

відокремлення технічного
обслуговування шляхів автомобільного та
залізничного прямування;

зменшення недоліків в елементах
інфраструктури транспортного потенціалу;

збільшення рівня інвестування;
забезпечення прискореного оновлення

основних фондів та інше.
Забезпечення стійкого зростання якіс-

них та кількісних показників господарської
діяльності регіону неможливе без
удосконалення (поступового зростання)
транспортного потенціалу. Оцінювання
сегментів та потенціалу в цілому надає змогу
мати реальну інформацію щодо ключових
проблем та адекватно приймати управлінські
рішення.
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